
Report to: Executive Member 
Environmental Services

Date:  26th February 2008

Report of: Director of Environmental 
Services

Report 
No:

EMES/131/08

Contact Officer: Tony Kelly/Mike Heather Tele No: (01204) 336417/
336344

Report Title: New Lane, Breightmet  Pedestrian Scheme – Response to 
Consultation

Non Confidential This report does not contain information which warrants its consideration 
in the absence of the press or members of the public

Recommendations: Having considered the comments made in response to the consultation 
on the New Lane Pedestrian Zone, and in view of the clear support for the
scheme, the Director of Environmental Services recommends the 
Executive Member Environmental Services to agree to the 
implementation of the measures referred to in the report and shown on 
Drawing No. 932080/04.

Decision:

Background Doc(s): Results of consultation with local residents held on file in the Highway & 
Engineering Section.

Signed:
Leader / Executive Member Monitoring Officer

Date:
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Summary:  As a result of the accident record and the perceived high risk to 
pedestrians crossing New Lane, Breightmet, the area was identified for 
action and included in the Local Safety Schemes Programme 2007/2008
Local residents and business people were consulted on the proposals in 
December 2007.  Responses were received from 93 (20%) of those 
consulted and it is clear that the majority of those who replied are in favour
of the scheme.  A number of concerns were expressed about some 
aspects of the scheme and these are detailed, and commented upon, in 
the report.  Having considered the concerns, the Director of Environmental
Services recommends that approval is given to implement the measures 
referred to in the report and shown on Drawing No. 932080/04.  
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Background information

1. In the period from 2001 to 2004 there were 12 reported injury accidents on New Lane, 
Breightmet which resulted in 14 casualties. One of these resulted in a serious injury and 
there were 13 slight injuries. Four of the casualties were pedestrians and two were cyclists. 
Five of the casualties were children. As a result of the accident record and the perceived 
high risk to pedestrians, the area was identified for action and included in the Local Safety 
Schemes Programme 2007/2008.  

2. The main features of the proposed scheme include:

 provision of refuges and right turning ‘pockets’ in the central hatching,

 construction of a pedestrian island in the bellmouth of Thicketford Brow,

 provision of on street parking spaces 

 kerb build out in the vicinity of the Pelican Crossing and provision of a bus boarder.

 
3. It is anticipated that there will be a statistical reduction of 5 accidents in ‘three year periods’ 

following the introduction of the scheme with a predicted first year rate of return of 208%.

Consultation 

4. Local residents and business people have been consulted on the proposals and it is clear 
from the responses that the majority of those who replied are in favour of the scheme.  A 
total of 467 letters were sent out in December 2007.  Responses were received from 93 
(20%) of those consulted.  Of these, 73(78%) support the proposed scheme and 12(13%) 
are opposed to it.  A number of concerns have been expressed about some aspects of the 
scheme and these are detailed, and commented upon, in the report. The more detailed 
analysis of the consultation may be summarised as follows:

Total
replies Yes No No view 

/no reply
Do  you  support  the  proposed  pedestrian
zone?

93 73 (78%) 12(13%) 8(9%)

In general do you support  the proposals for
the pedestrian zone?

93 74 (80%) 11 (12%) 8(9%)

Observations on response to consultation

5. It is clear from the responses that the majority who replied are in favour of the scheme and 
a number of them have positively welcomed it. Comments that have been received include:


“Anything that calms the speed of traffic on New Lane can only be a good thing.”
“I think it’s a very good idea.”
“.. very pleased with the new layout of the road”
“.. a very good plan, especially the pedestrian refuges.”
“This is a project that is long overdue and the sooner the plan is implemented the better.”
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6. The concerns expressed by residents in response to the consultation may be summarised 
as follows:

6.1 Why waste money on a scheme that’s not needed?  It’s a complete waste of tax 
payers money.  How many accidents have there been in the area?  In my view the 
present arrangements are satisfactory.  Having islands jutting out into the road will 
create a hazard for motorists especially at night. 

As referred to above, in the period from 2001 to 2004 there were 12 reported injury 
accidents on New Lane, which resulted in 14 casualties.  One of these resulted in a serious
injury and there were 13 slight injuries.  Four of the casualties were pedestrians and two 
were cyclists.  Five of the casualties were children. 

6.2 I do not want parking bays in front of my house as I have off road parking and do not
want it blocked by parked cars.  Concerned that we would not be able to park 
outside our house.  Disappointed the parking extends as far as 89 New Lane.  
Parking beyond the bend restricts the drivers view of oncoming traffic when trying to
exit from Denstone Crescent.

The proposed parking bays will formalise the kerbside parking that already takes place and 
will facilitate the introduction of the new central hatched markings in conjunction with the 
pedestrian refuges.  It is thought that the parking that presently takes place is by residents 
who do not make use of the off road facilities.  If there is a problem whereby residents are 
unable to access/exit their driveways consideration could be given to the introduction of 
access protection markings.

6.3 Taking down the barriers will increase the number of people taking a shortcut and 
not using the crossing provided. 

It is proposed to remove a short section of guardrail at the Padbury Way junction which 
forms part of the barrier system adjoining the nearby Pelican Crossing.  This section of 
guardrail is easily bypassed and does not prevent pedestrians from crossing the road near 
the Padbury Way junction.  It is not thought that the removal of this section of guardrail will 
lead to a significant increase in the number of people crossing New Lane at this point.

6.4 I’m concerned about the narrowing of the carriageway especially having noted the 
number and size of HGVs that use the road.  Concerned about the location of the 
pedestrian refuges.  Can you assure me that any long or articulated vehicle would be 
able to negotiate them particularly when egressing Harden Drive or Denstone 
Crescent and turning into New Lane?  Concerned that there is already a Pedestrian 
Crossing close to Monks Lane which hardly anyone uses. 

The vehicle swept paths at the critical junctions of Thicketford Brow, Harden Drive and 
Denstone Crescent have been checked and found to be satisfactory for commercial vehicle
movements.

The existing pedestrian crossing near the Monks Lane junction has been in place for some 
time.  It is acknowledged that pedestrians will cross at other locations.  Refuge islands are 
proposed at known pedestrian crossing points to offer a safer refuge point if they need to 
stop part way across New Lane.
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7. Representatives of the Chief Constable, County Fire and Ambulance Officers and Director 
General of the Passenger Transport Executive were all consulted as part of the 
consultation and no objections were received.  Representatives of the County Ambulance 
Officer have in the past expressed concern about the potential delays caused by buildouts,
refuges and central hatched markings on the basis that they affect the operation of 
ambulances by causing delays in reaching sick patients or in transferring them to hospital.  
It is acknowledged that these features may affect the ability of traffic, including ambulances,
to form an additional lane by driving down the middle of the road.  In other locations where 
these features have been introduced it has been noted that road users move over to allow 
ambulances and other emergency vehicles to pass.  It is considered that on balance, the 
obvious benefits to the local community in providing safer crossing points for pedestrians 
and also achieving a reduction in the speed of traffic, outweigh any minor potential delays 
to ambulances that could occur.

Views of Ward Members

8. Ward Members were consulted on the proposals at the same time as the residents and 
Councillor Hall supports the proposal.  The views of Ward Members have been requested 
on this report and recommendation and they have confirmed their support for the scheme.

Financial implications and implementation

9. The cost of these works will be met from the Highway Capital (Local Safety Schemes) 
programme.

Recommendation

10. Having considered the comments made in response to the consultation on the New Lane 
Pedestrian Zone, and in view of the clear support for the scheme, the Director of 
Environmental Services recommends the Executive Member Environmental Services to 
agree to the implementation of the measures referred to in the report and shown on 
Drawing No. 932080/04.

ES/HEDev/CRH/MJH/DLT/932080
7th February 2008
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